Prenosné motorove
stfrikacky

osvédiené, svids{ vyFelené
konstrukce pro nejv. poia-
davky protipoZirni techniky.

typ

PREDNOSTI: Pfenosna stfikalka v hasidské praksi se co nej-
lépe osvédéila. Nahradila té2kopadné téiké stroje, aniZ by se tim
snizila vikonnost. Mald vidha umoZfiuje ruéni pFenos ples vie-
chny pfekaZky na mista pro jiné druhy strojd nepfistupna. Tim,.
Ze pH praci miZe byt umisténa co nejnife u vodniho zdroje, jsou
vyloudeny provozni zirdty a vykon stroje jest skuteiné veliky.
Pripojenim hadic velkych primérd (hadice B prim. 75 mm) miZe
stroj pracovati viceproudné a vikonnost je velikd i v kopcovitém
terénu. — Viechny dlouholeté rkuSenosti hasidskych odbornikd
a technikd jsou dany ve vyslednici nejnovéjsi konstrukce téio
stfikatky, kde lze privem f#ci, &e je to stroj budoucnesti.

PH krétkych vzdilenostech lze vz se stiikafkou dopraviti ruéné. - Nakup tchoto

A 4 w F (-]
Pr lve snY vuz stroje dava daldi vyhodu, Ze kdykoliv v budoucnu muZe si sbor pofiditi dopravni

hasiéské auto, pfi ¢emz stitkaci stroj nepozbyva na vyhod& samostatné préce, nezé-
vislé na voze, ktery moZno i jinak vyuZiti, aniZ by poZérni pohotovecst v obei utrpéla.

pro pfenosnou moforo- yu, ,est DVOUKOLOVY, ZAVESNY, PRAKTICKEHO RESEN! —
vou stfikadku PS-8.  PRILEHAVEHO NAZVU ,HASICSKA ZBROJNICE NA KOLACH~"

ty

Vyroba jest usmérndna a racionelné
provadéna pod kontrolou plejiméni
kajdého vyrobeného stroje. Hasidsky
primysl v CSR tim dokézal nejvétsi
pochopeni pro zadkazniky, odstranil
konkuren®ni boj, ktery mnohdy pfi-
poudtél nesolidnost k vypravé strojd,
spolefné pak s Hasiéskou vyzbrojni
Gstfednou, kterA nen{ vydélelnym
podnikem, pFinasi tak skutefné& dob-
rou slufbu obeim a hasid. sborim.

HVU HASICSKA VYZBROJNI USTREDNA V PRAZE



»

§ Por il NoY o KoAre DA T A

TECHNICKY POPI1IS.:

% MOTOR:
Vykom:lost Baplzdo Vo S N o eepek 30 HP Motor dvouvalcovy, dvoutaktni, chlazeny vodou
- Obsah; Vé].cfl 2 g ; e ; . cca 1.14 1 pf‘l’mo Z éerpadla. Klikovj’ hf‘idel mohutné di"

. cca 3.000/min.
. eca 13.5 ’hod.

Poéet obratek max.

Spotieba paliva véetné oleje .

mensovany, jest uloZen ve valedkovych loZis-
kach. Zapalovani magnetové, splynovaé znatky
Solex. Startovani motoru spoustéci pakou. —
PouzZity material vysoké kvality — pfesné opra-
covani soudasti zarutuje trvanlivost a dobrou
sluzbu v nejtézSich pracovnich podminkéch.

CERPADLO:

Zaru€eny jmen. vykon pfi 80 m do-

pravni vysky 3 800 1/min.
Dodavka vody pii volném vytoku cca 1.400 1/min.
Maximalni zkuSebni tlak pfi uza-

vienveh ventilech . . .. 7. cca 14 atm.
Bafet sssacieh hrdel 0 o0 o L. 1
Druh ssaciho hrdla : S-100 CSN
Potet vytlaénych hrdel . . . 2
Druh vytlaé. hrdel - spojky - B-CSN-1256 - 1944
Nejvyssi ssaci vyska . . . . 8 m

Cerpadlo je dvoustupfiové, vysokotlakové, ze
specielni hlinikové slitiny. Souéistky z hli-
nikové slitiny jsou eloxovany. Hfidel je na ssaci
strané uloZen v kluzném loZisku, obé&zné kotoude
jsou vyvazeny. Ventily vytlaéné maji samoginn&
uzaviraci sedla. Cerpadlo jest opatfeno mano-
metrem a manovacuometrem, pro odvodnéni pak
odvodniovacim kohoutem. Pro vyssavani slouzi
spolehlivd plynova vyvéva, usnadnujici rychlé
zavodnéni ¢erpadla. Uvadi se v ¢innost jedinou
pakou.

AGREGAT:

Délka pfi zasunutych rukovétich . 794 mm
Celkova Sifka 545 mm
Celkova vyska 832 mm
Obsah palivové nadrie 275 1

Yahaibez palivadeea " o s oon 161 kg

PRIVESNY VvUZ

Celkova délka v&etné oje 3365 mm
Celkova &itka 1550 mm
Celkova vyska 1630 mm
Rozmér pneumatik H:25 x 16
Rozchod kol . 1345 mm
Véha vozu bez stfikacky, prislusen-

stvii aghadict BUEEESiEs & - e, as 340 kg
Celkova vaha vozu a stiikacky s pfi-

sluSenstvim, v normalni vybavé

tvd. dodavane . . . . . as 650 kg

Cerpadlo jest pfimo spojeno s motorem a tvofi
jeden strojni celek. NadrZ jest z ocelového ple-
chu a uvnitf i vné pokovovéna. Obsah nadrZe
vystadi na cca 2 hodiny provozu. Regulaéni ko-
hout chlazeni umoziiuje praci z hydrantu nebo
jiného vodniho zdroje. Tlumié vyfuku jest opat-
fen piipojkou pro kovovou hadici na odvadéni
plynii. — Nositka maji zasouvaci rukovété a
dobfe jsou zaji§téna v dopravnim voze.

TYP PPS-8-1I:

Podvozek jest ramové, celoocelové, idealné fe-
Sené konstrukce. Karoserie vozu jest celokovova,
vhodné prostorové rozdélena pro umisténi agre-
gatu, veskerého prisluSenstvi a nafadi, které jest
ve své poloze zaji§téno. Viz jest na diskovych
kolach v kuliékovych loziskach, na pneumatikach,
piip. s ndhradnimi koly. — Dobfe feSené péro-
vani umoziuje jizdu i ve Spatném terénu. —
Na stfeSe vozu jest upravena galerie pro pfe-
pravu mokrych hadic neb pod. — Pro pfepravu
jest oj opatfena okem k zapnuti za jakékoliv
vozidlo. Pro ustaveni vozu slouzi dobfe ovlada- -

telné vzpéry.

PRISLUSENSTVI:

dodava se podle zvlastniho seznamu a jest v provedeni normalisovaném.

ZARUKA A ZKOUSKY: Kazdy stroj jest zkouSen zkuSebnim komisafem a obdrzi Gfedni zapis o zkousce
motorové stfikadky a zaruéni list o poskytované zaruce. Zauceni obsluhovatelt mot. stfikatky se provadi

v tovarné.

Technické tidaje jsou s obvyklou toleranci + — 5%.

.17 - 1. 3. 48 - 2.500.

Tiskl J. gotew - V. Myto.

Prospekt - 3-48.



